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Radschnellverbindung
RS3 Bad Wimpfen-Heilbronn
1. Bauabschnitt

Dokumentation zur Blirgerbeteiligung
- Zusammenfassung -



H | N Heilbronn
Eed Ll I

Seite 1von 22

Ergebnisse der Dialogwerkstatt

Samstag, 17.06.2023

Thementisch 1: Anschluss 1. Bauabschnitt, Neckargartach
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Anschlussstelle 1. Bauabschnitt bis kurz vor Neckargartacher Briicke/Karl-Wiist-Stralte
(Trassenabschnitt A)

Der Streckenabschnitt nordlich der Neckargartacher Briicke wird vor allem nachts als unattraktive
Strecke und als Angstraum wahrgenommen:

— Strecke ist dicht bewachsen und deshalb schwierig einsehbar

— Ausreichende Beleuchtung ist wichtig
o nicht auf stromsparende Leuchten fokussieren (nicht hell genug)
o intelligente Beleuchtungsvarianten, z. B. mit Bewegungsmelder
o niedrige Beleuchtung oder Bodenbeleuchtung, um die im Gebiet angesiedelte Tierwelt nicht

zu belasten (z. B. Fledermdause)

— bestimmte Personengruppen, die sich an der Strecke aufhalten, werden als beédngstigend
wahrgenommen

— fehlende Ausweichmdglichkeiten, falls es auf der Strecke zu bedngstigenden Situationen kommt
(Ausfahrten nach Biberach, Neckargartach usw. sind zu selten und zu weit auseinander)

— Nutzung der Strecke auch von Schichtarbeiter*innen bei Audi, frihmorgens wie auch spatabends
(Dunkelheit)

Bereich Neckargartacher Briicke/Karl-Wiist-StraRe (Trassenabschnitt B)

Neckargartacher Briicke

— Fuhrung unterhalb der Neckargartacher Briicke: Doppelstock oder parallel, ist dies nicht moglich,
dann alternative Streckenfiihrung (siehe Vorschlage fiir eine alternative Streckenvariante)

— Flhrung unterhalb der Neckargartacher Briicke: paralleler Verlauf von FuRR- und Radweg, Fiihrung
der Strecke ,,in“ den Neckar (Beispiel: Gardasee)

— Fuhrung unterhalb der Neckargartacher Briicke: moglichst steigungsarm, mit Steg ,,in“ den
Neckar flir den Fullweg

— Flhrungunterhalb der Neckargartacher Briicke: Trennung von Ful3- und Radverkehr in
Doppelstock-Variante; hier Zugang zur NeckartalstraRe und Anbindung an Neckargartach
beachten

— Fuhrung unterhalb der Neckargartacher Briicke: Doppelstock-Variante; beachten: Fuliganger
oben =fiir Rollstuhlfahrer nicht barrierefrei wg. Steigung (anstrengend); Radverkehr oben =
Gefahr, dass Radfahrer*innen sich aus Faulheit nicht daran halten (weil bergauf anstrengender ist)

— Fuhrung unterhalb der Neckargartacher Briicke: Engstelle unter der Briicke, da der Weg hier einen
»Knick“ macht; ist schwer einsehbar, muss erweitert werden

— Flhrung auf Neckargartacher Briicke: nicht wiinschenswert, da bei Fahrt (iber die Kreuzung eine
zusatzliche Ampelschaltung notig ware

— Fihrung auf Neckargartacher Briicke: nicht geeignet, da die Sicherheit der Radfahrer*innen
gefahrdet ware aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens (Pkw, Lkw)

— Fihrung auf Neckargartacher Briicke: jedoch nur dann sinnvoll, wenn eine gute Ampelschaltung
eingeplant wird, z. B. per Kontaktschleife, nicht per Druckknopf
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Zwischen Neckargartacher Briicke und Einmiindung Leinbach in Neckar

— Abfahrt/Auffahrt Neckartalstralte
o Rampeist zu schmal, muss verbreitert werden
o Abfahrtist gefahrlich, da man direkt auf einen Baum und Sitzbanke zufahrt (Unfallgefahr)

— Flhrung der Strecke ab der Neckargartacher Briicke grundsatzlich entlang bzw. auf Hohe des
Neckars (nicht entlang der Neckartalstrafe)

— Errichtung einer Rampe von der NeckartalstralRe auf Hohe der Einmiindung Leinbach in Neckar,
Fuhrung des FuR- und Radwegs entlang des Neckars bzw. auf Hohe des Neckars

Anschlussstellen

— Anschluss an das Industriegebiet ist wichtig
o Anbindung an Arbeitsplatze
o Anbindung an die Kletterhalle
o Fahrradverkehr/Radwege im Industriegebiet mitdenken, diese sind unzureichend ausgebaut
— Anbindung Neckargartachs auf Hohe des Leinbachs: Engstelle (scharfe Kurve) unter der Briicke
muss erweitert werden
— bestehende Anbindung nach/von Frankenbach ist unzureichend
o Durch die Unterfiihrung Einmiindung Leinbach in Neckar: zu schmal
o Alternative durch Neckargartach, bis an die Kreuzung der Neckargartacher Briicke: nicht
attraktiv und unsicher wg. Pkw- und Lkw-Verkehr

Kurz nach der Einmiindung des Leinbachs in den Neckar bis einschliel8lich Hohe der
Wasserschutzpolizei (Trassenabschnitt C)

Entlang der Neckartalstralie

— Schutzstreifen zusatzlich zur Leitplanke, z. B. durch Begriinung, um nicht direkt an der StralRe
fahren zu missen (Abgase)

— Streckenfiihrung besser entlang des Neckars, bzw. auf Hohe des Neckars

— Alternative Fiihrung siidlich der Neckargartacher Briicke: Fiihrung entlang des Neckars bzw. auf
Hohe des Neckars

Generelles

— Sanierung der Bestandswege (neue Beldge und Barrierefreiheit sind wichtig)

— Einfadelspuren an den Anschlussstellen mitdenken, um ein ziigiges An- und Abfahren der Strecke
zu ermoglichen

— Sicherheitsabstand zum Neckar (vor allem im Bereich der Neckargartacher Briicke)

—  Weg ,in“ den Neckar fiihren, bzw. Einbindung des Neckars in die Strecke

— Einrichtung von ,Park & Bicycle“-Parkplatzen zu Beginn und am Ende des Bauabschnitts
o Anbindung einer Bushaltestelle



H | N Heilbronn
Eed Ll I

Seite 4von 22

o Elektrotankstelle fiir Autos und Fahrrader

Vorschlége fir eine alternative Streckenvariante

— Flhrung der Trasse links der Neckartalstral3e entlang:

o abderAnschlussstelle Richtung Neckargartach (ca. auf Hohe der Sportplatze), dann tiber
Wimpfener Strale, Obereisesheimer Strafe und Bockinger StraRe, anschliefend Ubergang
zurtick zur Strecke entlang des Neckars, z. B. Uber eine Fahrradbriicke im Bereich der Peter-
Bruckmann-Briicke
oder

o abderBriickenunterfiihrung Einmiindung Leinbach in Neckar, dann auf die Bockinger Strale,
anschlieRend Ubergang zuriick zur Strecke entlang des Neckars, z. B. liber eine Fahrradbriicke
im Bereich der Peter-Bruckmann-Bruicke

— Einrichtungsverkehr fiir Radfahrer*innen: Engstelle unter der Briickenunterfiihrung Einmindung

Leinbach in Neckar; hier konnte liber eine einspurige Fuhrung die gegebene Breite des Radweges

mit 3 m gut ausgenutzt werden; Beispiel:

o Richtung Norden: am Neckar entlang

o Richtung Siiden: entlang der Bockinger StraRe
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Thementisch 2: Nordliches Bockingen

FeEir Ruv P RUVYUwe

lw"m1\q‘~_ i:lﬂll‘ % M la ml
i - | ® systaten, dato lar
Keckisew | N . gmmn ot sk
- _— - Auimolisomkei

opte Glueryeckindws,
shabfen /e haen




Seite

6 von 22

TR -

Sihutyger stel
Qugen o ol
Seus aus

[RAREES 38
G,

e 1 T
Loty Soi.
Cefare £ Nl fatre

ot

Uenaien werin

[ G el
%d\?\i’wm 5

dnho
g

iween EES

Hacn, i
Lern DA acd €3
@y ForgTd o Uik
fueary v ekie
Uty fabrh

i
Spiraietlige

LRahrunsEn

rbteh

| Hacn,

| o e

S et

At

W At ong

hinpstadn
Fed Bl

ol okl
el 7

ke wlf 5

el precdey

T el e 7]

h,
Bagant B84 ek
At du P D
gl i

veie schsN

G v ot | e
; j

CETS

H | Heilbronn
|

| P marcker
(Bt I tecrom 7]
B ket 5

v

{8
I AR

atie, g Fst O
ot e b

swir sehi N

Themenlisch 2

| Hach,
awuw g Unteen e (5L Mo
e e Gaplmatl
besidis it e fur Lises

wiars uin)

| kedfGhaeae: Lok
[ 5
Uk e NS



H | N Heilbronn
ted X I

Seite  7von 22

Nach Wasserschutzpolizei bis Peter-Bruckmann-Briicke (Abschnitt D)

— Abschnitt D1: Weg entlang der Kleingarten sehr eng

— Abschnitt D1, Visualisierung Hohe M6bel Rieger/Pflanzen Kélle:
o Andere Trennung, falls Kfz ausweichen (oder abschragen, bspw. Niederlande);
o 6,50 m Breite (sofern keine Trennung fiir Ful3-/Radverkehr méglich) ist ausreichend
o Farbliche Unterscheidung zum Boden bei der Schnittstelle RSV/Kfz-Verkehr (StraRe)
o Bodenbelag bei Schnittstellen RSV zu Autoverkehr so gestalten, dass ,Larm* fur Autofahrer

entsteht = Aufmerksambkeit (Rittelstreifen)

— Abschnitt D1, Hohe Mobel Rieger/Pflanzen Kolle:
o Storungder FahrradstraRe durch Lieferverkehr Kolle/Kunden

— Abschnitt D1: Ein-/Ausfahrt Mobel Rieger: Schleppkurven

— Abschnitt D2.1 nicht attraktiv, da Abschnitt D1 gut genutzt werden kann

Peter-Bruckmann-Briicke (Abschnitt D/E)

— Variante D2.1 und E2.1 nur in Verbindung mit einer Unterfiihrung
o Umwege vermeiden
o Steigungvermeiden
— Contra Unterflihrung:
o kostenintensiv
o schlechteinsehbar
o oft mit Ratten belastet
— Variante Wechsel von D1 auf E2.1 oder D2.1 auf E1: kritsch, da die Auffahrts-/Abfahrtswinkel sehr
spitz/steil waren
— Verbindung Osten/Westen ist wichtig
— Peter-Bruckmann-Briicke ist zu schmal, sollte ertiichtigt werden
— Ampelzeiten: fiir den Radverkehr gut, fir den Fuverkehr schlecht
— Dammbegriinung fiir Verschattung

Nach Peter-Bruckmann-Bricke bis zur Hohe der Verkehrsbetriebe SWHN (Abschnitt E)

— Abschnitt E1, zwischen E2.1 und E2.2:
o Fahrradstrafte am Kieswerk sehr kritisch (Storung der FahrradstralRe durch Lieferverkehr und
Verschmutzung der Fahrbahn)
Lkw-Verkehr am Kieswerk problematisch
Lieferverkehr fiir Kies und Sand sind eine Gefahr fiir den Radverkehr
Am Kieswerk werden auch Schiffe beladen
Idee: Fahrradbriicke Gber Kieswerk
— Abschnitt E2.1 zwischen E2.3 und E2.4:
o Privatstralle vor Autohaus [Anm. des Amtes flir Strallenwesen: Hierbei handelt es sich um keine
Privatstralle.]
o Schwabengarage stellt Autos auf 6ffentlichen Stellen aus

@)
O
O
O
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— Abschnitt E2.1,E2.2, E2.3, E2.4:
o Querungen im Industriegebiet sind kritisch
o Querungen bedirfen Riicksicht auf MIV (motorisierten Individualverkehr)
o Einfahrten aus dem Gewerbebereich gefahrden den Radverkehr
— Bereich Verkehrsbetriebe als Ausgleichsflache nutzen
— Abschnitt E1: Photovoltaikiiberdachung entlang des Streckenabschnitts installieren

Generelles

— Linienflihrung am Neckar
— Variante D1 (Neckar), dann E2.1 (NeckartalstraRe) komplett durch (Zustimmung: 11x)
— Variante D1 (Neckar), dann E2.1, aber zuriick zum Neckar, z. B. iiber E2.4 (Zustimmung 1x)
— Jeden Umweg meiden
— Gute Querverbindungen schaffen/erhalten
o Wichtige Ziele, die mitgedacht werden miissen: Klinikum, Freibad
— Neben den Kriterien einer RSV auch regionale Gegebenheiten berlicksichtigen (Lieferverkehr etc.)
— Konflikte mit Pkw meiden (trotz Vorrang Radfahrer*innen); Streckenfiihrung entlang des Neckars
ist deshalb besser
— Verbindung zu Autoverkehr ist Stressfaktor fiir Radfahrer*innen, trotz Vorrangregelung
— Unterflihrungen beleuchten, keine Nischen
— BUGA-Gelénde nicht an den Weg am Neckar angeschlossen
o ldee: Weitere Briicke im Bereich BUGA-Gelande, um den Zulauf (Bewohner*innen,
Arbeitnehmer*innen) zu entlasten
— Grunderwerb (Erbpacht) bei der Streckenwahl beachten
— Unterhaltung der Flache ist wichtig (Riickschnitt von Grasern, Biischen usw., hangen oft im Weg)
— Grundsatzlich: Griin erhalten, dafiir besser Umwege einplanen
— Bei Streckenwahl auch Radtouristen mitdenken, die Strecke muss auch fiir diese attraktiv sein
o Strecke entlang des Neckars hier besser
— Linienflhrung Neckartalstralle
o Laut
o Schreckt ggf. neue Radfahrer*innen ab, da fiir Radtouristen nicht attraktiv
o Radfahrer*innen fahren trotzdem am Neckar entlang
o Gefahr, dass der FuBRweg am Neckar weiterhin als Radweg genutzt wird, auch wenn RS3 an
Neckartalstraf3e entlang fiihrt
— Idee: Photovoltaikiiberdachungen

Vorschlédge fiir eine alternative Streckenvariante (Fortfliihrung von Thementisch 1)

Fuhrung der Trasse westlich der Neckartalstraf’e entlang:

— Entlang der Bockinger StraRRe, Querung zurtick auf urspriingliche Route z. B.
o ZuBeginn des Abschnitts D1 (Gabelung der Strecke entlang des Neckars und entlang der
Neckartalstralle
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o Beider Fulgangerbriicke auf Hohe Pflanzen Kolle
o Ca. auf der Hohe Kreisverkehr Mobel Rieger/Pflanzen Kélle
— Weiter Uber die Kreuzung SaarlandstraRe, Querung zuriick auf urspriingliche Route z. B.
o AufHohe Abschnitt E2.2
o AufHohe Abschnitt E2.4
o Durch eine Unterfiihrung, auf Hohe der Verkehrsbetriebe
— Unterfiihrungen sind grundsatzlich gut, da sie eine schnelle Verbindung gewahrleisten und gut zu
befahren sind, wenn sie sauber und beleuchtet sind
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Thementisch 3: Eisenbahnbriicke, Otto-Konz-Briicke
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Nach Verkehrsbetriebe bis Gleisunterfiihrung/Eisenbahnbriicke (Abschnitt F1.1, F1.2 und F2)

— Ubergang E1/F1: Schwenk durch das Geldnde der bisherigen Verkehrsbetriebe

— Abschnitt F1: Fiihrung entlang des Neckars besser, z. B. da schone Aussicht

— Abschnitt F1: Trennung rechts/links mit einer durchgehenden Mittelspur; wurde in der
Vergangenheit umgesetzt und von den Biirger*innen positiv aufgenommen

— Abschnitt F1: Idee: Fahrradkreisverkehr an der Spitzkurve

— Abschnitt F1.2, Parkplatz Eisenbahnbriicke: Quartier Fasanenhof, deshalb wird Parkplatz benétigt
(gemeint ist vermutlich das Gebiet um den Fasanenplatz, dieses ist jedoch ca. 10 Gehminuten vom
Parkplatz entfernt)

— Abschnitt F1.2: Abkiirzung konnte die derzeitige Situation verbessern

— Abschnitt F1.2: wird bevorzugt

— Abschnitt F1.2: Losung liber den Parkplatz besser, Rampe wegnehmen, Wege abrunden

— Anbindung der Eisenbahnbriicke an die Stadt entscharfen

— Abwasseraufbereitung unter Parkplatz Eisenbahnbriicke

— Abwasserbehalter im Bereich des Parkplatzes, unter der Boschung; Boschung beibehalten

Gleisunterfiihrung (Eisenbahnbriicke) bis Otto-Konz-Briicke (Abschnitt F1.1)

— Unterflihrung verbreitern, Beleuchtung mitdenken

— Unterflhrung ist derzeit zu eng

— Unterflhrung eng

— Unterfiihrung verbreitern

— Unterflihrungist in Ordnung, jedoch zu dunkel

— Beleuchtungin Unterfiihrung wichtig

— Stahlbelag an enger Kurve

— viele Radfahrer*innen im Bereich des Parkplatzes unterwegs, gleichermalfen in die Richtungen
Westen nach Osten und Norden nach Siiden (Ergebnis einer Verkehrszahlung); seit die
Landwehrstralde zur Fahrradstrafse umgebaut wurde, ist die Attraktivitat der Nord-Siid-
Verbindung gestiegen

Otto-Konz-Briicke (Abschnitt G)

— Unterflihrung bevorzugt, obwohl Anbindung an die Innenstadt entfallt; Anbindung ware alternativ
noch moglich liber die Biircke, parallel zu den Gleisen

— Unterflihrung (Autos nach oben, Radfahrer*innen nach unten), jedoch mit méglichst geringer
Steigung

— Anbindungvon Nord nach Ost benétigt

— Unterflihrung bevorzugt, es fehlt jedoch eine Anbindung in Richtung Westen; diese Verbindung
wird jedoch als weniger wichtig angesehen

— Keine Unterfiihrung, da die Anbindung an die Stadt dann problematischer ware

— Keine Unterfiihrung, eher die vorhandene Kreuzung verbessern; sensorgesteuerte Ampel

— Anschluss an die Stadt muss erhalten bleiben
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— Anschluss nach Osten ist wichtig, z. B. wg. Anbindung an Veranstaltungen im Stadtgebiet,
Unterfiihrung dennoch eine gute Variante

— Kreuzung fiir Autofahrer unbequem machen; bessere Ampelschaltung fiir Radfahrer*innen

— Sensorschaltung an der Ampel

— Ampelschaltung muss angepasst werden

— Fahrradweg moderat senken, Strafse moderat erh6hen

— Zufahrt von Stadtseite aus derzeit wegen bestehender Kurven als gefahrlich eingeschatzt

— Flhrung der Strecke links der Briicke {iber das Schleusengelande (Betriebswege, Wasserwirtschaft
Land, Schleuse)

— Induktionsschleife fiir Radfahrer*innen an Otto-Konz-Briicke

— Autounfalle an der Ampel nicht selten: mitdenken

Generelles

— Hochwassermalinahmen kontrar

— Mitdenken: Anzahl Radfahrer*innen pro Stunde, in der Rush-hour und an Kreuzungen
— Anbindung des Streckenabschnitts an GroRgartacher StraRe ist verbesserungswiirdig
— Begleitendes Begriinungskonzept ist wichtig; Schattenwurf

— Trennung Rad + MIV, hoherer Schutz vor Unachtsamkeit
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Thementisch 4: Siidliches Bockingen, Klingenberg/Horkheim
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Nach Otto-Konz-Briicke bis kurz nach H6he Sontheimer Briicke (Abschnitt H)

Erwin-Fuchs-Briicke

o Pollerreihen aufstellen, um den Kfz-Verkehr zu reduzieren

o Kurvenradius bei Rampenanschluss derzeit zu eng

o 2 Rampen dringend notwendig

Poller zwischen Erwin-Fuchs-Briicke und Kleingarten, um Kfz-Belastung zu reduzieren
(Beruhigung Kfz-Verkehr); Hinweis: Poller herausnehmbar, um Alternativstrecke tiber Erwin-
Fuchs-Briicke zu ermogliche, wenn Karlsruher StralRe gesperrt

Abschnitt H2.2: Problemstelle Kreisel (Parkplatz Viehweide), hohe Kfz-Belastung

Abschnitt H2.2: schlechte Variante, da Fiihrung liber eine Stral3e

Abschnitt H2.2: StraRe Viehweide Tempo 50; Gefahr fiir Radverkehr; Vorschlag: Strafse Viehweide
als FahrradstralRe (Hinweis: Festplatz (Parkplatz) wird zum Recyclinghof)

Abschnitt H2.2: Vorteil der Variante: Sichtbarkeit und ErschlieBung Vereingelande

Abschnitte H2.2/H2.3: eher flir Pendler/Alltagsradler: zeitsensibel, hoche Qualitatsanforderungen
(Belag)

Abschnitte H2.2/H2.3/H2.4: Varianten entlang der Viehweide und Bahngleise ist attraktiver fiir
Pendler, da kiirzer

Abschnitt H2.3

o Anschluss an Bockingen verbessern

o Anschluss an Bockingen ist schlecht, sollte Teil der Planungen werden

Abschnitt H2.3/H2.4: interessante Alternative

Abschnitt H2.3/H2.4: Variante besser, fiir Vernetzung und Vereine, so direkt wie moglich an die
Stadt
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— Abschnitt H2.4: Anschluss an Sontheim/HN-Sud wichtig

— Einrichtung einer FahrradstraRe: Kfz nur Einbahnstrale fiir StralRe Viehweide

— Keine Fiihrung durch Veranstaltungsgelande/Bereich Laube: Konflitkte

— Neue Stralde: RS bevorrechtigt (StralRe Weg nach/von Bockingen)

— Sontheimer Briicke: Verkniipfung aktuell schwierig Sontheim, Bockingen, Horkheim, schwierige
Querung

— Sontheimer Briicke: Bereich unter der Briicke: Kritisch, fehlende Sichtbeziehung (schlechte
Einsicht in Wege aufgrund von Biischen, auf Hohe der Rampen, bessere Sicht auf Strecke nétig),
abstehende Schachte und ungiinstige Fahrbeziehung (Rampen spitzwinklig)

Nach Hohe Sontheimer Briicke bis zur Hohe der Gabelung Neckar/Schifffahrtskanal (Abschnitt 1)

— Abschnitt 11: Neckar = Wohlfiihlkriterium (Freizeit); Vorteil: kein Kfz-Verkehr

— Abschnitt 11: eher Freizeitradler

— Abschnitt I1: Baume erhalten

— Abschnitt 11, nach der Sontheimer Briicke:
o problematische S-Kurve nach der Abfahrt, in Richtung Neckar: sollte entscharft werden
o S-Kurve nach der Abfahrt fahrdynamisch problematisch
o Problemstelle enger Kurvenradius

— Abschnitt I11: Bestandweg = FuRweg, neuer Weg = Radweg, Wurzelschutz bei Baumen beachten

— Abschnitt 11: Wurzellagen: Im Bestandsweg Wurzeldurchbriiche/Wurzelaufbriiche, Wege miissen
saniertist

— Abschnitt 12.1: direktere Variante

— Abschnitt 12.1: kiirzerer Weg als Abschnitt entlang des Neckars

— Abschnitt 12.1 (Hohe Mariansee): Hundesportverein (Verein fiir Deutsche Schaferhunde
Ortsgruppe Heilbronn e.V., Brackenheimer Str. 18) ist schlecht erschlossen: Konflikt mit RS3
wahrscheinlich

— Abschnitt 12.1: Zusatzliche Anschliisse/Mitnutzung Bestandstopografie (Briicke); Briicke und
»Berg® (= Dammbauwerk) auf eine Ebene bringen

— Abschnitt 12.1 (Hohe Dauerkleingarten und Segelfluggelande): Parkmoglichkeiten fiir
Segelflugplatz und Kleingarten fielen weg, bei Trassenfiihrung tliber diesen Abschnitt

— Abschnitt12.1: Anliegerverkehr beachten

— Abschnitt 12.1 Variante eher weniger attraktiv, da viele Kreuzungen und Knotenpunkte

— Abschnitt 12.2: schlechte Anbindung in den Bestand

— Abschnitt 12.2: Bestand Lichtsignalanlagen nicht radverkehrsfreundlich (Taster)

— Abschnitt 12.2: Lichtsignalanlage unttraktiv fir Radverkehr (Ampelanlage/Lichtsignalanlage),
bezogen auf Kreuzung Brackenheimer Stral3e/Viehweide

— Alternative Streckenfiihrung: Auf Hohe der Horkheimer Briicke nicht dem Streckenverlauf nach
Westen folgen, sondern nach Norden, in Richtung Béckingen; Aber: derzeit Nutzung der Flache als
Parkplatze vom Segelflugplatz

— Alternative Streckenfiihrung: An der Anschlusstelle der Abschnitte 12.1 und 12.2 den Weg schrang
Richtung Westen flihren (Uiber den Mariansee und durch die Felder), bis zur Anschlussstelle der
Abschnitte H2.4 und 12.1
o Direkte Wegeverbindung
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o allerdings eher weniger attraktiv, da sich mehrere Lichtsignalanlagen auf der Strecke befinden
(Kreuzung Brackenheimer Straf3e/Viehweide)

Anliegerverkehr beachten

Alternative Strecke: Verlangerung des Abschnitts 12.1 Richtung Sliden, anstatt Fuhrung Richtung

Osten zur Kreuzung Brackenheimer Strafte/Viehweide

Ab der Gabelung Neckar/Schifffahrtskanal bis zum Klingenberger Steg (Abschnitt J)

Ubergang Abschnitte 12.1 und J: kein 90 Grad-Winkel

Ubergang Abschnitte 11 und J: Problemstelle 90 Grad-Kurve

Alternative Streckenfiihrung: Anstatt dem Weg richtung Sportheim zu folgen, konnte der Weg
entlang des Neckars verlangert werden (ca. bis Hohe Bushaltestelle Landgraben, auf der anderen
Seite der Bahngleise) (Vorschlag kam 2x)

Parkplatz am Klingenberger Steg: Wichtig, hier parken viele Handwerker

Wegbeziehung Klingenberger Steg, Richtung Horkheim: Weg im 45 Grad Winkel abgewinkelt in
Richtung Schleusenanlage, Planungsvariante = Weg gerade zu lassen; extra weg nicht notwendig,
da Bestand ausreichend; Sichtbeziehungen (Einmiindungsbereich Radweg Lauffen/Horkheim)
verbessern, Kurvenradien verbessern (Richtung Lauffen)

Anliegerverkehr beachten

Generelles

Einrichtung von ,,Park & Bicycle“-Parkplatzen zu Beginn und am Ende des Bauabschnitts

o Umstieg von Kfz-/Radverkehr

o Fahrradboxen als sichere Abstellmdglichkeit

o Elektrotankstelle fiir Autos und Fahrrader

An stark frequentieren Einmiindungen: Einfadel-/Ausfadelspuren

Beachten: kein Fehlverkehr/Fremdnutzung durch Wegbeziehung/Topographie (auf topografische
Ausgestaltung achten, sodas es keine fehlgleiteten Verkehre gibt)

Mittelmarkierung: wichtiges Hilfsmittel

Klimaanpassung: Baume = Schatten

Strecke entlang der Bahngleise

o Weg heilR im Sommer; Verschattung

o Wegim Sommer heiflder; Verschattung

o Fehlende Verschattung; Baume

Varianten sprechen unterschiedliche Zielgruppen an

FuBganger/Radfahrer*innen trennen, auch in der Stadt

Karlstrale und ZEAG: Radfahrer*innen diirfen in beide Richtungen fahren, vorher Pfeile in eine
Richtung

Radwege horen plotzlich auf

Vor Schulen: Rad-/Autofahrer passen nicht auf Fuliganger auf
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Ergebnisse der Onlinebeteiligung

Montag, 29.05.2023 bis Sonntag, 25.06.2023

Kategorie 1: Anschluss 1. Bauabschnitt, Neckargartach

Abschnitt A: Anbindung an Neckargartach/Sportgelande und Gewerbegebiet ist wichtig
Abschnitt A: Bereich Einmiindung aus Richtung Sportgelande/Wimpfener Stralte muss
ubersichtlicher gestaltet werden, damit sicheres Ab- und Auffahren auf den Radweg aus beiden
Richtungen gewahrleistet wird (Sichtbeziehungen und Abbiegeméglichkeiten verbessern)
Abschnitt B: Briickenunterfiihrung unter der Neckargartacher Briicke: FuBweg und Radweg unter-
bzw. Ubereinander (Variante 3)

Abschnitt B: Zufahrten zur Neckargartacher Briicke und weiter zum Industriegebiet auf der
ostlichen Neckarseite liber Rampen sicherstellen; in diesem Zusammenhang auch die
bestehenden Radwege auf der Briicke beidseitig als 2-Richtungsradwege ausweisen

Abschnitt B: Flihrung Richtung Neckargartach am Leinbach entlang (durch Unterfiihrung)
verbessern

Abschnitt B: Briickenunterfiihrung FuRweg und Radweg unter-/iibereinander wird bevorzugt,
wobei die Wege nebeneinander und in der Hohe versetzt sowie im Briickenbereich durch Gelander
getrennt sein sollten (strikte Trennung Ful3- und Radverkehr)

Abschnitt B: Radschnellweg nordlich der Neckargartacher Briicke vom bestehenden Weg trennen
und auf Pfeilern Giber Neckar bis liber die Leinbach-Einmiindung fiihren (zusatzliche Briicke
erforderlich); den bestehenden Weg einschlief3lich der bestehenden Rampe als ausschlieBlichen
FuBweg erhalten

Ubergang Abschnitt B zu C: mit einer Rampe hoch zum bestehenden Radweg an Bestand
anschlielRen

Abschnitt C: Bestehenden Weg ab Einmiindung der Rampe (Ubergang Abschnitt B zu Abschnitt C)
Richtung Westen verbreitern, dazu Abbiegespur auf NeckartalstraRe kiirzen und Leitplanken
Richtung Westen versetzen; Griinflache verbreitern und Geldnde der ehemaligen
Wasserschutzpolizei mitnutzen

Kategorie 2: Nordliches Bockingen

Abschnitt D1 und E1: grundsatzlich sollte die Streckenfiihrung entlang des Neckars bevorzugt
werden

Abschnitt D1 und E1: Streckenfiihrung entlang des Neckars

Abschnitt D2.1: nur sinnvoll, wenn es eine zusatzliche Anbindung an den nordlichen Rad-Ful3-Weg
der Bruckmann-Briicke und den Saarlandkreisel gibt, da wichtige Ankniipfung an die Innenstadt
Abschnitt D2.1: Fullgangerweg in Richtung Fleischbeil ist vor allem fiir Radfahrer*innen schwierig,
hier sollte perspektivisch an eine komplett andere Losung fiir diese Querung gedacht werden
Abschnitt D2.1: Weg aus Kosten- und Naturschutzgriinden fortfiihren, allerdings nur bis zur
Einmiindung der StraRe ,im Neckargarten“; hier den Radweg auf die Strafte Richtung Neckar
(Abschnitt D1) und weiter Richtung Peter-Bruckmann-Briicke fiihren (Voraussetzung dafiir ist,
dass die Strale um eine Fahrbahn reduziert, die Ausfahrt Richtung Norden gesperrt und eine
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Einbahnstrallenregelung Richtung Stiden umgesetzt wird; Gartencenterzufahrt nur aus Norden,
Ausfahrt nur nach Stiden moglich)

—  Abschnitt D2.2: an Ubergang der Peter-Bruckmann-Briicke zum Saarlandkreisel die bereits
vorhandenen Rad- und FuRwegrampenweiter ausbauen, vor allem die viel benutzte nordliche
Rampe

— Abschnitt D1 und E1: sinnvoll

— Abschnitt D2.1: nur sinnvoll, wenn keine Abfahrt Richtung Neckar nach dem Mébelhaus Rieger
erfolgt, sondern die Strecke weiter zum Saarlandkreisel fiihrt (mit verbesserter Ampelregelung);
dann auch Verbreiterung der Rad- und FuRwege an der Nordseite der Peter-Bruckmann-Briicke

- Bereich Ubergang Abschnitt D zu E: Anbindung an Bdckingen Nord (Gesundbrunnen/Mdébelmeile)
Uber bestehende Rampen beidseitig der Peter-Bruckmann-Briicke mitdenken

— Bereich Ubergang Abschnitt D zu E: Anbindung in Richtung Industriegebiet/Bildungscampus
schaffen

— Verbesserung der Radwegsituation auf der Peter-Bruckmann-Briicke in diesem Zusammenhang
mitdenken; derzeit zu wenig Platz fiir Fuligganger und Radfahrer*innen, Reduzierung der 3 Kfz-
Spuren auf 2 ware ein Losungsvorschlag

— Um ein sicheres Radfahren Richtung Osten zu ermdglichen, ist die Verbreiterung der bestehenden
Radwege auf der Briicke zwingend erforderlich; Vorschlag: 3 Fahrspuren auf 2 reduzieren und
dafiir beidseitig Rad-/FuRwege verbreitern

— Abschnitt E1: Nach ,Unterquerung® der Kiesumladestation (hier besserer Schutz gegen
herabfallende Gegenstande erforderlich) den Radweg
— Alternative A: auf Standern auf etwa der halben Boschungshohe Richtung Neckar bis auf Hohe

Verkehrsbetriebe fiihren; bestehenden Weg als Fullweg belassen - oder -
— Alternative B: Grunderwerb auf Westseite des bestehenden Weges, um Verbreiterung zu
ermoglichen.

Kategorie 3: Eisenbahnbriicke, Otto-Konz-Briicke

— Abschnitt F1.1: Streckenfiihrung nach Verkehrsbetriebe bis Gleisunterfiihrung entlang des
Neckars (Variante 1)

— Abschnitt F1.1, F1.2 und F2: Radweg ab Hohe der Verkehrsbetriebe Richtung Neckar und tiber
Rampe zu einer neu zu erstellenden Unterfiihrung unter den Bahngleisen hindurchfiihren; nach
der Unterquerung den Weg Richtung Westen liber eine Briicke Uber die NeckartalstralRe parallel zu
den Bahngleisen mit Briicken, angehangt an bestehende Bahnbriicken in Richtung Stiden bis zum
Abschnitt H2.4 flihren (dies ware die schnellste und bequemste Nord-Siid-Verbindung, scheitert
aber wahrscheinlich an den Kosten, daher: Weg nach Variante F1.2 teilweise tiber den
bestehenden Parkplatz fiihren)

— Abschnitt G: plangleiche Kreuzung an der Briicke (Variante 1)

— Abschnitt G: ebenerdige/plangleiche Wegfiihrung (Variante 1); dazu sollte die Lichtzeichenanlage
so nach Osten verschoben werden, so dass die jeweils 3 Richtungsfahrbahnen nach Ost und West
in einem Zug lGiberquert werden kdnnen und nicht wie heute in 4 Abschnitten

— Amsidlichen Ausgang der Bahnunterfiihrung miissen MaRnahmen ergriffen werden, um diesen
Bereich zu entscharfen (Radfahrer*innen aus siidlicher Richtung kommen durch das Gefalle mit
erhohter Geschwindigkeit auf die Unterflihrung zu, ohne erkennen zu kdnnen, ob und was ihnen
entgegenkommt)
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Kategorie 4: Sudliches Bockingen, Klingenberg/Horkheim

— Abschnitt H1, H2.1, H2.2, H2.3 und H2.4: Auffahrt auf Erwin-Fuchs-Briicke, liber Viehweide, entlang
der Bahngleise (Variante 2)

— Abschnitt H1, H2.1, H2.2, H2.3 und H2.4: Auffahrt auf Erwin-Fuchs-Briicke, tiber Viehweide, entlang
der Bahngleise (Variante 2); im Abschnitt H2.2 sollte der Weg nach der Einmiindung des
Bockinger-Wasen-Weges von der Stralde Viehweide getrennt und nach Westen an die Bahngleise
verlegt werden; tiber eine Briicke kann dann die Neue Strale iberquert und damit der
Gefahrenpunkt ,Kreisel Neue Strafte“ umgangen werden; anschlielende Weiterfiihrung analog
der Abschnitte H2.2, H2.3 (Briicke liber die Brackenheimer Strafte) und H2.4 zu Abschnitt 12.1 und
J

— Abschnitt 12.1 und/oder 12.2: in zweiter Reihe, liber Feldwege entlang der Bahngleise (Variante 2);

— Umdie Anbindung nach Osten und Westen leichter zu erreichen, Auffahrt auf Erwin-Fuchs-Briicke;
das Uberqueren der Briicke fiir KFZ sollte durch Poller 0.4. (sieche Gotzenturmbriicke) verhindert
werden

— Abschnitt J: RS3 vor der Auffahrt zum Klingenberger Steg enden lassen, da sich dieser nicht
entsprechend den Kriterien flir einen Radschnellweg umbauen lasst
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Sonstige Riickmeldungen

Grundsatzlich

— Ruckmeldungen zu zugewachsenen Strecken (auch auRerhalb RS3)

— Gelander unter der Neckargartacher Briicke als gefahrlich eingestuft

— Anden Bahngleisen entlang ist im Sommer extrem wenig Schatten

— Nachts ist die Strecke entlang des Neckars unattraktiv (mangelndes Sicherheitsgefiihl)

— Wege sind aktuell zu eng, besonders gefahrlich bei schnell fahrenden Radfahrer*innen

— Polleram Klingenberger Steg sollten entfernt werden; sie wurden aufgestellt, um Pkws an der
Durchfahrt zu hindern, der Steg ist fiir diese jedoch ohnehin zu schmal und durch die Poller
werden Radfahrer*innen behindert

— Trennung der FuR- und Radbereiche wird begriif3t sowie eine Trennung der Fahrtrichtungen bei
den Radfahrer*innen; potentielle Unfallgefahr wiirde so erheblich verringert

— Weitere Strecken mit potentieller Unfallgefahr:
o Rad-/Fullweg Gotzenturmbriicke Richtung Marrahaus und weiter zum Bollwerkstrum (gilt

auch fiir die Strecke BadstraRe bis Inselhotel)

o Rad-/Fullweg im Bereich der Neckarhalde sowie Richtung Sontheim/Horkheim

— Schonender Umgang mit der Natur ist beim Ausbau der Strecke wichtig, vor allem der Schutz des
alten Baumbestandes
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Energiewende- und Nachhaltigkeitstag

Freitag, 22.09.2023
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Stand 19

Burgerbeteiligung zur
Radschnellverbindung RS3

2. Bauabschnitt (Stadtkreis Heilbronn)

Stadt Heilbronn
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Stand 19

Biirgerbeteiligung zur
Radschnellverbindung Rs3

2 Bauabschnite (Stadtkreis Heilbronn)

Stadi Heflbronn
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Entlang der Strecke

— Nordlich Eisenbahnbriicke: Variante tiber den Parkplatz, um die Scharfe der Kurve zu verringern

— Von Bockingen kommend: Poller an Erwin-Fuchs-Briicke aufstellen (Sperrung der Briicke fuir Kfz-
Verkehr, Kleingarten bleiben aber weiterhin anfahrbar)

— Variante entlang der Bahngleise, da kiirzere Strecke

— Moglichst wenigin die Natur eingreifen, deshalb Streckenfiihrung entlang der Neckartalstral3e
und Bahngleise, um den alten Baumbestand entlang des Neckars zu schiitzen

— Strecke entlang des Neckars ist grundsatzlich vor allem fiir Freizeitradler die schonere Alternative,
Pendler sollten die Streckenabschnitte in zweiter Reihe nutzen, wo die Wege teils auch schon
besser ausgebaut sind (weniger Eingriff in die Natur)

Generelles

— Wegekonzept zur Ankniipfung an den Lerchenbergtunnel mitdenken (Strecke liber Sontheimer
Briicke, Sontheimer StralRe, Rathenauplatz, Areal Stidbahnhof)

— Radwege im Bereich Innenstadt unzureichend ausgebaut, z. B. im Bereich Allee, Weinsberger
Stralde (keine sicheren Querungsmoéglichkeiten fiir Radfahrer*innen), hier dringender
Optimierungsbedarf



